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1.
PREMESSA
Il presente allegato contiene i risultati di indagini sul traffico effettuate nei periodi di Maggio-Giugno 2007 e di Luglio 2007.

Le indagini sono state realizzate da Redas Italia S.r.l., società specializzata in indagini ed analisi del traffico, su incarico di Sisplan.

2.
I RILIEVI DI MAGGIO-GIUGNO 2007

Nel presente capitolo sono illustrati i risultati derivanti da una campagna di rilievi di volumi di traffico realizzata nei mesi di Maggio/Giugno 2007 sulla rete stradale della regione Liguria (vedi FIG. 1).

Sono stati effettuati due tipi di rilievi:

· conteggi automatici;

· rilievi manuali dei flussi di svolta.
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Tutti i rilievi sono stati effettuati in giornate feriali non condizionate da eventi particolari quali scioperi nei trasporti pubblici né manifestazioni.

2.1
RILIEVI AUTOMATICI

Il rilievo automatico del traffico è stato effettuato in corrispondenza di 15 sezioni di cui 6 localizzate su strade provinciali della provincia di Genova, 5 localizzate presso la rotatoria Casello Busalla/S.P.226 e 4 presso la rototaria Via Suardi/Piazza Colombo/Via Navone (vedi TAB. 1).

Tabella 1 - Localizzazione delle sezioni di rilevamento
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Sezione

Strada

Comune

Km

N.                 

Apparecchi

1

S.P.33

Carasco

6+400

2        

2

S.P.2

Serra Riccò

12+900

2        

3

S.P.3

Casella

12+000

2        

4

S.P.4

Ceranesi

1+800

2        

5

S.P.6

Campomorone

1+300

2        

6

S.P.5

Campomorone

2+150

2        

Correnti veicolari in corrispondenza delle rotatorie

Sezione

Rotatoria

Corrente rilevata

N.                 

Apparecchi

2

entrata da Sud verso rotatoria

1        

4

entrata da Via G. Suardi verso rotatoria

1        

5

entrata da Via Milite Ignoto verso rotatoria

1        

E

uscita da rotatoria verso Piazza C.Colombo

1        

C

1        

A

entrata da Via Pietro Ratto verso rotatoria

1        

X

1        

Y

2        

2

uscita da rotatoria verso Nord

1        

Legenda

       Rilievi automatici

       Rilievi automatici e manuali

A                                                                     

Via Suardi/ Piazza 

Colombo/Via Navone

B                                     

A7/S.P.226

entrata da Nord verso rotatoria

entrata da Nord verso Casello Busalla

entrata da Casello Busalla verso Nord + da Via Pietro Ratto 

verso Casello Busalla/nord



Per quanto riguarda le strade provinciali, la localizzazione è illustrata graficamente nelle FIG. 2.a, 2.b e 2.c. In FIG. 3 è presentato invece, per ciascuna sezione, il rilievo fotografico effettuato durante le indagini.

La localizzazione delle rotatorie analizzate è illustrata in FIG. 4. Nelle FIG. 5 e 6 è invece riportato il dettaglio delle rotatorie corredato dal rilievo fotografico realizzato.

Sulle strade provinciali il rilevamento è stato effettuato per 3 giorni feriali ordinari consecutivi  da martedì 29 a giovedì 31 maggio 2007. In corrispondenza delle rotatorie invece i flussi veicolari sono stati registrati mercoledì 6 giugno 2007.

Le misure di traffico sono state realizzate utilizzando due differenti tipologie di apparecchi contaveicoli automatici ad immagine magnetica: Sterela modello Capitole Analyser e/o Nu-metrics di tipo HI-STAR NC-97.

La posa e rimozione delle stesse sono state effettuate da responsabili di Redas Italia, in assoluta sicurezza ed arrecando il minor intralcio possibile al regolare deflusso veicolare.

Entrambe le tipologie di apparecchiature automatiche adottano una tecnologia di rilevazione dei flussi di traffico denominata VMI (Vehicle Magnetic Imaging).

Tale tecnologia si basa sulla misura dell’immagine magnetica associata a ciascuna massa metallica in movimento nel campo magnetico terrestre: nota la velocità di variazione dell’onda, è possibile risalire alla velocità di transito del veicolo e con essa, mediante il rilevamento del tempo di permanenza del segnale, alla sua lunghezza. Il sensore rileva le variazioni del campo magnetico generate dalla massa ferrosa del veicolo che transita sopra all’apparecchio. Tali alterazioni, proporzionali al profilo magnetico del veicolo, vengono convertite in segnali elettrici per permettono al contatore di rilevare ogni transito. Misurando la durata dell’interferenza generata sul campo magnetico, l’apparecchiatura determina la velocità di transito e, di conseguenza, la lunghezza del veicolo.

In condizioni di traffico congestionato è possibile che il transito dei veicoli generi degli “zeri” magnetici. Per superare questo inconveniente, il contatore è programmato per rilevare correttamente i veicoli successivi in funzione della velocità di transito: a velocità particolarmente basse decresce la distanza tra i veicoli e quindi minore è la durata dell’interferenza rilevata, necessaria per distinguere un veicolo da quello successivo.

Entrambe le tipologie di apparecchi possono disaggregare i flussi di traffico in 8 classi di lunghezza ed in 15 classi di velocità.

Le seguenti TAB. 2 e 3 riassumono le caratteristiche tecniche delle apparecchiature.

	Tabella 2 - Caratteristiche tecniche degli apparecchi STERELA Mod. CAPITOLE

	Alimentazione Batteria 
	Ni-MH 3,3 Ah

	Peso 
	1550 g

	Dimensione 
	160 x 360 x 19 mm

	Temperatura di esercizio 
	–20° C ÷ 70 °C

	Massimo conteggio 
	Senza limite

	Classificazione 
	8 classi di lunghezza

	
	15 classi di velocità

	Intervallo di conteggio 
	Da 1 a 120 minuti

	Memoria 
	376 Kbyte

	Programmazione 
	RS-232 9600 Bauds

	Durata batteria 
	Max 30 giorni

	Precisione 
	Totale veicoli: errore <1%

	
	Classi di velocità: errore < 5%

	
	Classi di lunghezza: errore < 5%


	Tabella 3 - Caratteristiche tecniche degli apparecchi NU-METRICS HI-STAR NC-97

	Sensore 
	Vehicle Magnetic Imaging (VMI)

	Orologio 
	Al quarzo, a 32.768 kHz con anno, mese, giorno, minuto, secondo

	Output 
	RS232 96 baud

	Batteria 
	NI-CAD 5V cc, 750 Mah

	Materiale della custodia 
	Alluminio pressofuso

	Velocità di conteggio 
	5 veicoli/secondo

	Classificazione 
	8 classi di lunghezza

	
	15 classi di velocità

	Periodo di conteggio 
	Da 1 a120 minuti

	Memoria 
	64 Kbyte

	Temperatura di esercizio 
	-30° C ÷ +75° C

	Precisione 
	Conteggio > 99% ± 1 con flusso libero

	
	Conteggio > 96% ± 1 con flusso congestionato

	
	Velocità > 95%

	
	Lunghezza > 95%

	Dimensioni 
	165 x 140 x 16 mm

	Massa 
	0,567 kg


I volumi di traffico sono stati rilevati distintamente su ogni corsia di ciascuna sezione ad intervalli orari e secondo le disaggregazioni in classi di lunghezza e/o di velocità riportate di seguito.

Classi di lunghezza

	Classe
	Lunghezza

	1 Autovetture 
	da 3 a 5,5 m

	2 Autocarri isolati fino a 35 q.li 
	da 5,5 a 7,5 m

	3 Autocarri isolati e trattori stradali 
	da 7,5 a 12 m

	4 Autocarri con rimorchio, trattori con rimorchio e autobus
	da 12 a 18 m

	5 Veicoli speciali e trasporti eccezionali 
	oltre 18 m


Classi di velocità

	Classe 
	Velocità

	1 
	fino a 50 km/h

	2 
	da 51 a 70 km/h

	3 
	da 71 a 90 km/h

	4 
	da 91 a 120 km/h

	5 
	oltre 120 km/h


2.2
RILIEVI MANUALI

Al fine di ricostruire la matrice O/D del traffico presso la rotatoria A (Via Suardi/Piazza Colombo/Via Navone) sono state effettuate delle campionature manuali del traffico. Il rilievo è stato realizzato mercoledì 6 giugno nelle fasce orarie 7.00-10.00 e 16.00-19.00.

Gli operatori addetti al rilievo, posizionati su 4 rami di accesso alla rotatoria, hanno registrato su appositi moduli il traffico suddiviso per categoria veicolare (veicoli leggeri e pesanti) e manovra di svolta.

In corrispondenza della rotatoria B (Casello Busalla/S.P.226) sono state invece effettuate delle campionature manuali finalizzate all’analisi di alcune correnti veicolari per le quali data la geometria dell’intersezione non è stato possibile utilizzare le apparecchiature.
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Figuia 1 - Inquadramento delfarea distudio
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ORE 17.00-18.00

ORE 18.00-19.00

diretti verso

diretti verso

rotatoria

Savignone

rotatoria

Savignone

Sezione

 Y

Sezione
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Sezione

 Y
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LEGGERI

22%        

78%        

19%        

81%        

PESANTI

53%        

47%        

51%        

49%        

Distribuzione percentuale del flusso veicolare proveniente da Via Pietro Ratto tra le ore 17.00 e le 

ore 19.00

Flussi veicolari provenienti 

da Via Pietro Ratto 

(sezione 

A

)
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Casello Busalla

verso rotatoria nord

S.P.226

1

2

3

Via Pietro Ratto

A

101 

-

298 

399 

S.P.226

B

213 

436 

-

649 

da rotatoria nord

C

140 

-

163 

303 

Casello Busalla

D

-

299 

138 

437 

TOTALE

454 

735 

599 

1.788 



Rotatoria

A7/S.P.226

-

Matrice

dei

flussi

veicolari

nell'ora

di

punta

17.00-18.00 

 TOTALE

Destinazione

Origine
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Matrici PERCENTUALI degli spostamenti alla rotatoria Via Suardi/Piazza Colombo/Via Navone

Ore 7.00-10.00

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

da A7/S.P.226

2

- 

- 

45 

35 

44 

12 

11 

43 

65 

45 

100 

Via G.Suardi

4

8 

25 

8 

10 

13 

10 

5 

5 

77 

63 

77 

100 

Via Milite ignoto

5

45 

73 

50 

51 

27 

47 

4 

3 

- 

- 

100 

Via C.Navone

6

45 

45 

23 

23 

- 

- 

32 

32 

100 

Totale

13 

34 

15 

38 

29 

37 

9 

8 

40 

36 

40 

100 

da A7/S.P.226

2

- 

- 

51 

39 

50 

9 

8 

40 

61 

42 

100 

Via G.Suardi

4

8 

8 

8 

9 

8 

8 

7 

75 

92 

76 

100 

Via Milite ignoto

5

32 

79 

38 

64 

21 

59 

3 

3 

- 

- 

100 

Via C.Navone

6

31 

31 

24 

24 

- 

- 

46 

46 

100 

Totale

15 

34 

17 

44 

25 

42 

6 

5 

35 

41 

36 

100 

da A7/S.P.226

2

- 

- 

51 

34 

49 

10 

9 

39 

66 

42 

100 

Via G.Suardi

4

5 

5 

24 

23 

7 

7 

63 

100 

65 

100 

Via Milite ignoto

5

29 

67 

33 

64 

33 

61 

7 

6 

- 

- 

100 

Via C.Navone

6

22 

22 

28 

28 

- 

- 

50 

50 

100 

12 

30 

14 

48 

31 

47 

8 

7 

32 

39 

33 

100 

Ore 16.00-19.00

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

da A7/S.P.226

2

- 

- 

62 

42 

60 

2 

4 

2 

36 

54 

38 

100 

Via G.Suardi

4

5 

5 

27 

17 

27 

4 

33 

5 

63 

50 

63 

100 

Via Milite ignoto

5

30 

56 

32 

65 

44 

63 

5 

5 

- 

- 

100 

Via C.Navone

6

16 

100 

17 

50 

49 

- 

- 

34 

34 

100 

Totale

13 

22 

13 

54 

39 

53 

3 

6 

3 

30 

33 

31 

100 

da A7/S.P.226

2

- 

- 

58 

40 

58 

2 

7 

3 

39 

53 

40 

100 

Via G.Suardi

4

12 

11 

27 

11 

26 

3 

2 

58 

89 

60 

100 

Via Milite ignoto

5

33 

77 

35 

62 

23 

60 

5 

4 

- 

- 

100 

Via C.Navone

6

24 

100 

25 

43 

43 

- 

- 

33 

32 

100 

Totale

15 

29 

15 

50 

26 

49 

3 

3 

3 

32 

42 

33 

100 

da A7/S.P.226

2

- 

- 

61 

52 

60 

2 

5 

2 

38 

43 

38 

100 

Via G.Suardi

4

5 

5 

39 

50 

39 

1 

1 

55 

50 

55 

100 

Via Milite ignoto

5

36 

71 

38 

60 

29 

59 

4 

3 

- 

- 

100 

Via C.Navone

6

29 

29 

37 

37 

- 

- 

34 

34 

100 

13 

27 

14 

52 

43 

52 

2 

3 

2 

32 

27 

32 

100 

C

E

F

verso A7/S.P.226

C

Via Milite ignoto

E

F

G 

Piazza C.Colombo

Via C.Navone

ORE 18.00-19.00

ORE 7.00-8.00

ORE 8.00-9.00

ORE 9.00-10.00

ORE 16.00-17.00



Totale



Totale

 TOTALE

ORE 17.00-18.00

Via Milite ignoto

 TOTALE

G 

verso A7/S.P.226

Piazza C.Colombo

Via C.Navone

Destinazione

Origine

Destinazione

Origine
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Figura 2.a - Locdlizzazione delle sezioni di rlevamento
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Figura 2.b - Localizzazione delle sezioni di rlevamento




2.3
ELABORAZIONI

Le informazioni raccolte con i rilievi sul campo sono state inserite in una banca dati e successivamente elaborate al fine di costruire un quadro organico della mobilità gravitante sulle strade della Provincia di Genova. I flussi veicolari sono presentati organizzati in tabelle di dettaglio e di sintesi in modo da facilitare l’analisi dei risultati.

2.3.1
Rilievi automatici

Per quanto riguarda i conteggi automatici di traffico rilevati sulle strade provinciali sono stati elaborati tre tipi di tabelle dettagliate, allegate in Appendice. La prima riporta il traffico relativo a ciascuna giornata con la massima disaggregazione utilizzata nel rilievo e precisamente suddiviso per:

-
carreggiata: nord, sud;

-
classe di lunghezza; 

-
classe di velocità;

-
ora.

La seconda riporta il traffico orario totale di sezione suddiviso in classi di lunghezza. La tabella è corredata inoltre da alcuni indicatori statistici quali: flusso totale, percentuale veicoli pesanti, diagramma orario del traffico aggregato in macro categorie veicolari (leggeri e pesanti). La terza evidenzia invece il traffico orario relativo al giorno feriale medio.

Per quanto riguarda i rilievi effettuati in corrispondenza delle rotatorie è presentata una sola tabella contenente i flussi veicolari orari suddivisi per carreggiata, classe di lunghezza e classe di velocità.

Le elaborazioni sono state eseguite con software standard (MS Excel) in modo da rendere facilmente trasferibili alla Committenza i risultati e agevolarne l’utilizzo.

Per un’immediata visione dei risultati delle indagini, sono state elaborate le tabelle di sintesi qui di seguito elencate:

· tabella riassuntiva del traffico giornaliero distinto per giorno e aggregato per le macro categorie veicolari leggeri e pesanti (TAB. 4);

· tabella riassuntiva del traffico relativo al giorno feriale medio, distinto in classi di lunghezza (TAB. 5);

· tabella riassuntiva del traffico diurno, notturno e totale relativo al giorno feriale medio, aggregato nelle macro categorie veicolari leggeri e pesanti (TAB. 6).
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Figura 2.c - Localizzazione delle sezioni di rlevamento
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Figura 3 - Rilievo fotografico delle sezioni di rlevamento





[image: image13.jpg]Figura 4 - Locdlizzazione delle rotatorie analizzate




2.3.2
Rilievi manuali
[image: image14.jpg]Figura 5 - Rotatoria A - Localizzazione delle sezioni di rllevamento e rilievo fotografico



Il rilievo del traffico per manovra di svolta in corrispondenza dell’intersezione A, è stato elaborato sottoforma di matrici O/D. In TAB. 7 sono presentate le matrici percentuali orarie relative a tutte le ore d’indagine. Per un’immediata visione dei risultati il traffico registrato nell’ora di punta 17.00-18.00 è rappresentato graficamente in FIG. 7.
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Figura § - Rotatoria B - Localizazione delle sezion! di flevamento e rilevo fotografico
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Figura 7 - Rotatoria A - Distribuzione dei flussi veicolari nell'ora di punta 17.00-18.00




Per quanto riguarda l’intersezione B, In Tabella 8 è evidenziata invece la distribuzione percentuale dei flussi derivanti dalle campionature effettuate su Via Pietro Ratto (sezione A).

[image: image17.emf]Tabella 4

Classi di LUNGHEZZA

MAR 29/05 MER 30/05 GIO 31/05

Leggeri Pesanti Totale Leggeri Pesanti Totale Leggeri Pesanti Totale

A Carasco 3.123  684  3.807  3.108  632  3.740  3.165  728  3.893 

S.P. 33 B Lavagna 2.739  528  3.267  2.756  486  3.242  2.851  575  3.426 

Totale 5.862  1.212  7.074  5.864  1.118  6.982  6.016  1.303  7.319 

A S.Olcese (sud) 658  29  687  608  25  633  600  22  622 

S.P. 2 B Casella (nord) 630  50  680  585  47  632  571  47  618 

Totale 1.288  79  1.367  1.193  72  1.265  1.171  69  1.240 

A Orero (sud) 1.565  201  1.766  1.564  221  1.785  1.533  204  1.737 

S.P. 3 B Casella (nord) 1.340  125  1.465  1.437  129  1.566  1.380  124  1.504 

Totale 2.905  326  3.231  3.001  350  3.351  2.913  328  3.241 

A Campomorone (sud) 2.623  284  2.907  2.550  257  2.807  2.502  248  2.750 

S.P. 4 B Gazzolo (nord) 2.613  360  2.973  2.512  340  2.852  2.486  327  2.813 

Totale 5.236  644  5.880  5.062  597  5.659  4.988  575  5.563 

A Isoverde (nord) 2.019  150  2.169  2.095  188  2.283  2.108  171  2.279 

S.P. 6 B Campomorone (sud) 1.984  190  2.174  2.017  229  2.246  2.008  223  2.231 

Totale 4.003  340  4.343  4.112  417  4.529  4.116  394  4.510 

A Campomorone (sud) 922  24  946  965  32  997  943  33  976 

S.P. 5 B Langasco (nord) 865  26  891  906  41  947  896  34  930 

Totale 1.787  50  1.837  1.871  73  1.944  1.839  67  1.906 

6

Volumi di traffico GIORNALIERI (24h) distinti per GIORNO, CATEGORIA VEICOLARE (Leggeri e Pesanti) e DIREZIONE

Direzione

1

3

4

5

2

Sezione

In TAB. 9 è riportata la matrice delle svolte relativa alle ore 17.00-18.00, ricostruita a partire dai volumi di traffico autostradali
, dalle correnti veicolari rilevate con le apparecchiature e dalle campionature manuali effettuate su Via Pietro Ratto (sezione A). Per l’elaborazione è stato considerato inoltre che nessun veicolo proveniente dalla sezione A si diriga verso la sezione 2 (da e per il comune di Busalla). 

Riteniamo che tale matrice risulti significativa anche se approssimativa. Occorre considerare infatti il margine di “errore” minimo accettabile del conteggio effettuato con le apparecchiature e la diversa classificazione veicolare dei dati autostradali (assi-sagoma) rispetto alla classificazione effettuata dalle apparecchiature (lunghezza del veicolo).

Tutti i dati sono restituiti in formato cartaceo e su supporto magnetico.

3.
I RILIEVI DI LUGLIO 2007
Nel presente capitolo sono riportati i risultati della fase d’indagine realizzata a completamento della campagna di rilievi effettuata nei mesi di maggio/giugno 2007 sulla rete stradale della regione Liguria (vedi FIG. 1). Tale fase è consistita nel rilievo di volumi di traffico in corrispondenza di 3 sezioni localizzate su strade provinciali.
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Figura 1 - Inquadramento delfarea distudio




Il rilevamento è stato effettuato per 4 giorni consecutivi (da giovedì 26 a domenica 29 luglio 2007), utilizzando apparecchi contaveicoli automatici. La localizzazione delle sezioni è descritta in Tabella 1 e riportata in forma grafica nelle FIG. 2a e 2b. 

In FIG. 3 è presentato invece, per ciascuna sezione, il rilievo fotografico effettuato durante le indagini. 

Tabella 1 - Localizzazione delle sezioni di rilevamento

[image: image4.wmf]Sezione

Strada

Comune

Km

N.                 

Apparecchi

1

S.P.1

S.Margherita Ligure

499+200

2        

2

S.P.39

S.Margherita Ligure

0+200

2        

3

S.P.227

S.Margherita Ligure

2+250

2        


I volumi di traffico sono stati rilevati distintamente su ogni corsia di ciascuna sezione ad intervalli orari e secondo le disaggregazioni in classi di lunghezza e/o di velocità riportate di seguito.

Classi di lunghezza

	Classe
	Lunghezza

	1 Autovetture 
	da 3 a 5,5 m

	2 Autocarri isolati fino a 35 q.li 
	da 5,5 a 7,5 m

	3 Autocarri isolati e trattori stradali 
	da 7,5 a 12 m

	4 Autocarri con rimorchio, trattori con rimorchio e autobus
	da 12 a 18 m

	5 Veicoli speciali e trasporti eccezionali 
	oltre 18 m


Classi di velocità

	Classe 
	Velocità

	1 
	fino a 50 km/h

	2 
	da 51 a 70 km/h

	3 
	da 71 a 90 km/h

	4 
	da 91 a 120 km/h

	5 
	oltre 120 km/h


[image: image18.emf]Tabella 5

Classi di LUNGHEZZA

1

2 3 4

5

<5,5 m  5,5-7,5 m  7,5-12 m  12-18 m  >18 m

A Carasco 3.133  366  200  67  46  3.812 

S.P. 33 B Lavagna 2.780  287  184  39  17  3.307 

Totale 5.913  653  384  106  63  7.119 

A S.Olcese (sud) 621  19  3  0  0  643 

S.P. 2 B Casella (nord) 596  31  16  0  0  643 

Totale 1.217  50  19  0  0  1.286 

A Orero (sud) 1.554  147  59  2  0  1.762 

S.P. 3 B Casella (nord) 1.387  80  40  1  0  1.508 

Totale 2.941  227  99  3  0  3.270 

A Campomorone (sud) 2.557  178  81  5  0  2.821 

S.P. 4 B Gazzolo (nord) 2.538  208  91  20  26  2.883 

Totale 5.095  386  172  25  26  5.704 

A Isoverde (nord) 2.075  72  81  16  1  2.245 

S.P. 6 B Campomorone (sud) 2.004  96  76  33  9  2.218 

Totale 4.079  168  157  49  10  4.463 

A Campomorone (sud) 942  23  3  0  0  968 

S.P. 5 B Langasco (nord) 889  26  6  0  0  921 

Totale 1.831  49  9  0  0  1.889 

Sezione

6

TOTALE

Volumi di traffico GIORNALIERI (24h) relativi al GIORNO FERIALE MEDIO distinti per direzione e classe di 

lunghezza

Direzione

1

3

4

5

2



[image: image19.emf]Tabella 6

Volumi DIURNI Volumi NOTTURNI Volumi TOTALI

Leggeri Pesanti

% 

veicoli 

Pesanti

Leggeri Pesanti

% 

veicoli 

Pesanti

Leggeri Pesanti

% 

veicoli 

Pesanti

A 2.542  606  591  73  3.133  679  18 

B 2.279  469  501  58  2.780  527  16 

Totale 4.821  1.075  18  1.092  131  11  5.913  1.206  17 

A 471  18  150  4  621  22  3 

B 450  42  146  5  596  47  7 

Totale 921  60  6  296  9  3  1.217  69  5 

A 1.147  177  407  31  1.554  208  12 

B 1.045  105  342  16  1.387  121  8 

Totale 2.192  282  11  749  47  6  2.941  329  10 

A 2.098  227  459  37  2.557  264  9 

B 1.987  314  551  31  2.538  345  12 

Totale 4.085  541  12  1.010  68  6  5.095  609  11 

A 1.575  149  500  21  2.075  170  8 

B 1.559  191  445  23  2.004  214  10 

Totale 3.134  340  10  945  44  4  4.079  384  9 

A 707  22  235  4  942  26  3 

B 650  29  239  3  889  32  3 

Totale 1.357  51  4  474  7  1  1.831  58  3 

Leggeri: veicoli aventi lunghezza <5,5 m

Pesanti: veicoli aventi lunghezza >5,5 m

6

Direzione

Volumi di traffico diurni, notturni e totali, distinti per carreggiata e categoria veicolare (Leggeri e Pesanti). GIORNO FERIALE MEDIO

1

3

4

5

Sezione

2

0  2.000  4.000  6.000  8.000 

Leggeri Pesanti
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Classi di LUNGHEZZA

GIO 26/07

VEN 27/07

SAB 28/07

DOM 29/07

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

Leggeri

Pesanti

Totale

A

Recco

2.989 

202 

3.191 

2.931 

190 

3.121 

2.976 

136 

3.112 

3.106 

112 

3.218 

S.P. 1

B

Rapallo

2.638 

286 

2.924 

3.200 

369 

3.569 

2.900 

286 

3.186 

2.463 

212 

2.675 

Totale

5.627 

488 

6.115 

6.131 

559 

6.690 

5.876 

422 

6.298 

5.569 

324 

5.893 

A

SP1 Aurelia

1.756 

194 

1.950 

2.023 

221 

2.244 

1.716 

170 

1.886 

1.545 

107 

1.652 

S.P. 39

B

S.Margherita Ligure

1.600 

221 

1.821 

1.946 

220 

2.166 

1.778 

199 

1.977 

1.582 

137 

1.719 

Totale

3.356 

415 

3.771 

3.969 

441 

4.410 

3.494 

369 

3.863 

3.127 

244 

3.371 

A

Portofino

7.116 

378 

7.494 

7.813 

407 

8.220 

7.937 

277 

8.214 

6.474 

164 

6.638 

S.P. 227

B

Rapallo

7.010 

391 

7.401 

7.959 

413 

8.372 

7.946 

258 

8.204 

6.442 

187 

6.629 

Totale

14.126 

769 

14.895 

15.772 

820 

16.592 

15.883 

535 

16.418 

12.916 

351 

13.267 

Volumi di traffico GIORNALIERI (24h) distinti per GIORNO, CATEGORIA VEICOLARE (Leggeri e Pesanti) e DIREZIONE

Direzione

1

3

2

Sezione



3.1
ELABORAZIONI

I flussi veicolari rilevati sono riportati in tabelle di dettaglio e di sintesi in modo da facilitare l’analisi dei risultati. Sono stati elaborati tre tipi di tabelle dettagliate, allegate in Appendice. La prima riporta il traffico relativo a ciascuna giornata con la massima disaggregazione utilizzata nel rilievo e precisamente suddiviso per:

-
carreggiata: nord, sud;

-
classe di lunghezza; 

-
classe di velocità;

-
ora.

La seconda riporta il traffico orario totale di sezione suddiviso in classi di lunghezza. La tabella è corredata inoltre da alcuni indicatori statistici quali: flusso totale, percentuale veicoli pesanti, diagramma orario del traffico aggregato in macro categorie veicolari (leggeri e pesanti). La terza evidenzia invece il traffico orario relativo al giorno feriale medio (relativo alle giornate di giovedì e venerdì).

Per un’immediata visione dei risultati delle indagini, sono state elaborate le tabelle di sintesi qui di seguito elencate:

· tabella riassuntiva del traffico giornaliero distinto per giorno e aggregato per le macro categorie veicolari leggeri e pesanti (TAB. 2);

· tabella riassuntiva del traffico relativo al giorno feriale medio, distinto in classi di lunghezza (TAB. 3);

· tabella riassuntiva del traffico diurno, notturno e totale relativo al giorno feriale medio, aggregato nelle macro categorie veicolari leggeri e pesanti (TAB. 4).

[image: image21.wmf]Tabella 3

Classi di LUNGHEZZA

1

2

3

4

5

<5,5 m 

5,5-7,5 m 

7,5-12 m 

12-18 m 

>18 m

A

Recco

2.965 

123 

42 

30 

18 

3.178 

S.P. 1

B

Rapallo

2.926 

223 

73 

19 

30 

3.271 

Totale

5.891 

346 

115 

49 

48 

6.449 

A

SP1 Aurelia

1.894 

164 

49 

5 

1 

2.113 

S.P. 39

B

S.Margherita Ligure

1.778 

162 

46 

15 

17 

2.018 

Totale

3.672 

326 

95 

20 

18 

4.131 

A

Portofino

7.472 

186 

167 

48 

11 

7.884 

S.P. 227

B

Rapallo

7.493 

195 

164 

49 

21 

7.922 

Totale

14.965 

381 

331 

97 

32 

15.806 

Volumi di traffico GIORNALIERI (24h) relativi al GIORNO FERIALE MEDIO distinti per direzione e classe di 

lunghezza

Direzione

1

3

2

Sezione

TOTALE



[image: image22.wmf]Tabella 4

Volumi DIURNI

Volumi NOTTURNI

Volumi TOTALI

Leggeri

Pesanti

% 

veicoli 

Pesanti

Leggeri

Pesanti

% 

veicoli 

Pesanti

Leggeri

Pesanti

% 

veicoli 

Pesanti

A

2.050 

170 

915 

43 

2.965 

213 

7 

B

2.057 

255 

869 

90 

2.926 

345 

11 

Totale

4.107 

425 

9 

1.784 

133 

7 

5.891 

558 

9 

A

1.389 

166 

505 

53 

1.894 

219 

10 

B

1.282 

180 

496 

60 

1.778 

240 

12 

Totale

2.671 

346 

11 

1.001 

113 

10 

3.672 

459 

11 

A

5.195 

311 

2.277 

101 

7.472 

412 

5 

B

5.126 

317 

2.367 

112 

7.493 

429 

5 

Totale

10.321 

628 

6 

4.644 

213 

4 

14.965 

841 

5 

Leggeri:

 veicoli aventi lunghezza <5,5 m

Pesanti:

 veicoli aventi lunghezza >5,5 m

Direzione

Volumi di traffico diurni, notturni e totali, distinti per carreggiata e categoria veicolare (Leggeri e Pesanti). GIORNO FERIALE MEDIO

1

3

Sezione

2

0 

6.000 

12.000 

18.000 

Leggeri

Pesanti
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